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Betreft: Bouw van een gebouwencomplex met gemengde functies op de plaats van het huidige 
CCN-gebouw (15/PFD/1841757)  
 
 
Brussel, 29 mei 2026 
 
 
 
Geachte leden van de overlegcommissie en van het College van Burgemeester en Schepenen, 
 
 
Het Brusselse Noordstation en bij uitbreiding de wijk errond vormt een belangrijk 
mobiliteitsknooppunt. Het treinstation is het drukste van het land, het is dagelijks de toegangspoort 
voor tienduizenden pendelaars en andere reizigers. Vandaar zetten ze hun verplaatsing verder, te 
voet, met de fiets of het openbaar vervoer. De Fietsersbond en Avello waken erop dat deze 
multimodaliteit zo vlot, veilig en aangenaam mogelijk kan gebeuren.  
 
De Brusselse Noordwijk is in volle evolutie. Dit is een unieke opportuniteit om volop de kaart te 
trekken van duurzame en toegankelijke mobiliteit. Avello en Fietsersbond kijken dan ook met 
aandacht naar grote projecten in deze wijk die een directe en indirecte impact hebben op de toegang 
tot fietsoplossingen en de fietsverplaatsingen. 
 
Dit gaat in het bijzonder op voor nieuwe gebouwen die in de plaats zullen komen van het CCN-gebouw. 
Het belang voor fietsers is groot, in het bijzonder omdat er vandaag tussen de restanten van het 
voormalige CCN-gebouw en het Noordstation een overdekte doorgang ligt die: 
 

- Toegang biedt tot de fietsenparking van het station 
- Toegang biedt tot het fietspunt vandaag uitgebaat door Cyclo, het eerste fietspunt van het 

land 
- Een veilige en comfortabele doorgang voor fietsers tussen het Noorden en het Centrum 
- De door fietsorganisaties geprefereerde route is voor de Cyclostrade C3, de Aarschotstraat is 

geen valabele optie.  
 
Avello en de Fietsersbond focussen zich in deze reactie specifiek op de toekomst van de transformatie 
van de overdekte doorgang tussen de gebouwen en het Noordstation. Niet evident, de documenten 
beschikbaar voor dit openbaar onderzoek zijn erg complex. Het dossier is erg onoverzichtelijk dat 
transparantie onvoldoende gegarandeerd is.  
 



Na een moeilijke zoektocht naar pertinente informatie met betrekking tot fietsmobiliteit blijkt dat er 
geen antwoord gegeven wordt op de nood om fietsinfrastructuur hier verder te ontwikkelen. Meer 
nog, indien dit project zonder aanpassingen wordt doorgevoerd zal de situatie voor fietsers 
verslechteren. Nochtans betreft het hier een tweede openbaar onderzoek voor hetzelfde project, 
Avello en de Fietsersbond betreuren: 
 

- Het ontbreken van een brede mobiliteitsvisie 
- Het niet opnemen van cyclostrade C3 
- Het ontbreken van coherente fietsverbindingen 
- Het uitblijven van (veiligheids)maatregelen in de overdekte doorgang 

 
Een project op dit mobiliteitsknooppunt moet altijd een opportuniteit zijn om duurzame mobiliteit te 
verbeteren, een unieke meekoppelkans die de mobiliteit in de wijk voor de komende decennia in zijn 
plooi legt. Echter Avello en de Fietsersbond kunnen alleen maar vaststellen dat een doorgedreven 
immobiliën logica leidt tot immobiliteit.  
 
Avello en Fietsersbond zijn tegenstanders van het project in zijn huidige vorm en vragen nadrukkelijk 
om grondige aanpassingen.  
 

  



Het ontbreken van een brede mobiliteitsvisie 
Avello en Fietsersbond betreuren dat een project van een dergelijke omvang en met grote impact  in 
openbaar onderzoek gaat vooraleer er een gedragen visie is over de mobiliteit in de Noordwijk. Door 
dit project te vergunnen zullen voldongen feiten gecreëerd worden met impact op de (im)mobiliteit in 
de wijk. De gebouwen die zullen komen in plaats van het CCN-gebouw moeten zich ten volle in lijn 
zetten met een langetermijnvisie op mobiliteit in de Noordwijk. 
 
We zetten ter herinnering enkele van de mobiliteitsvraagstukken in de wijk op een rij: 
 

- Brussel-Noord is jaar op jaar op weekdagen opnieuw het drukste treinstation van het land. 
Het station beschikt over een beveiligde fietsparking en een fietspunt beheerd door Cyclo. 

- Tramlijn 15 moet Belgica via de Picardstraat met het Noordstation verbinden. Er zijn plannen 
om deze lijn op lange termijn via Pacheco door te trekken naar het centrum. De huidige 
Brusselse regering onderstreepte in haar regeerakkoord de wil om dit project uit te voeren. 

- De cyclostrade C3 volgt spoorlijn L36. Ze maakt via het station van Schaarbeek en Haren 
aansluiting met de bestaande Vlaamse fietssnelweg richting Leuven. Het ideale tracé voor de 
fietsverbinding maakt gebruik van de overdekte doorgang tussen de site en het 
Noordstation. Een haalbaarheidsstudie werd reeds uitgevoerd. 

- Het internationaal busstation bevindt zich momenteel op de Albert II laan. Alle betrokkenen 
zijn het erover eens dat dit geen ideale situatie is en dat er op (midden)lange termijn nood is 
aan een echt internationaal busstation dat de nodige veiligheid en comfort biedt. Los van 
enkele vage verklaringen lijkt dit dossier in de koelkast beland te zijn. 

- Brussel-Noord is een belangrijke (overstap)halte met het openbaar vervoer van de Lijn en de 
MIVB. De elektrificatie en modernisering van het bussenpark en de strategische keuzes van 
beide openbaar vervoeroperatoren moeten mogelijk blijven in de wijk.  

 
Avello en de Fietsersbond vragen uitdrukkelijk om dit project niet te vergunnen vooraleer er een 
breed gedragen mobiliteitsvisie is op de Noordwijk. Dit project moet zich hierop afstemmen en 
mag geen voldongen feiten creëren.  
 

Het niet opnemen van cyclostrade C3 
In het project dat in openbaar onderzoek voorligt wordt op geen enkele manier rekening gehouden 
met de cyclostrade C3. Meer nog, deze cruciale informatie komt nergens ter sprake. Ook de 
effectenstudie die in opdracht van het begeleidingscomité bijkomend werd uitgevoerd maakt er 
nergens melding van. Het is hoogst problematisch dat het volledige project is uitgetekend zonder 
rekening te houden met de belangrijke fietsroute. Nochtans zijn de cyclostrades als FietsGEN 
opgenomen in het Gewestelijk Plan voor Duurzame Ontwikkeling (GPDO) dat de territoriale visie van 
het gewest definieert met als horizon 2040. 
 
In onze reactie in 2024 maakten we hier reeds een punt van. Als belangenbehartiger van de fietsers 
zijn we uitermate teleurgesteld dat dit cruciale element voor de fiets niet wordt meegenomen. De 
cyclostrades zijn een essentiële investering in duurzame mobiliteit en leefbaarheid in Brussel. Ze 
zullen de modal shift stimuleren. Door vlotte en aangename fietsverbindingen te creëren wordt het 
eenvoudiger om voor de fiets te kiezen voor je dagelijkse verplaatsingen, ook op langere afstand. 
Cyclostrade C3 ligt in het verlengde van de F3 Leuven-Brussel, een toonvoorbeeld van kwaliteit die 
reeds vandaag één van de populairste fietssnelwegen van het land is. Het potentieel van de C3 is dus 
reëel. Zo getuigen ook de verschillende telpalen op het traject tussen Leuven en Brussel: 
https://geoportal.vlaamsbrabant.be/portal/apps/dashboards/77a828c6e1be41b5be548a9b65b89e4
e 
 

https://geoportal.vlaamsbrabant.be/portal/apps/dashboards/77a828c6e1be41b5be548a9b65b89e4e
https://geoportal.vlaamsbrabant.be/portal/apps/dashboards/77a828c6e1be41b5be548a9b65b89e4e


In de haalbaarheidsstudie met betrekking tot de C3 lezen we het volgende: “Om een veilige en 
comfortabele cyclostrade te realiseren, is het 
aangewezen dat de Vooruitgangstraat tussen Rogier en 
het Noordplein een eenrichtingsstraat voor 
autoverkeer kunnen worden. Fietsers krijgen dan de 
plaats van de opgeheven rijstrook, waarbij de 
langsparkeerplaatsen best worden verwijderd om 
conflicten te vermijden. Bij voorkeur wordt een 
fietsverbinding onder het station voorzien waar de 
cyclostrade gebruik van kan maken. Op het 
Solvayplein kan gekozen worden voor een oversteek 
onder de sporen richting de Kwatrechtstraat of een 
oversteek over het plein om de Vooruitgangstraat te vervolgen.” 
 
Voor Avello en de Fietsersbond is er geen goed alternatief voor het tracé Vooruitgangsstraat en de 
overdekte doorgang.  
 

- Het parallel tracé langs de Aarschotsstaat beantwoord niet 
aan de nood voor (subjectieve) veiligheid.  

- De boulevard Albert II betekent een omweg en ontbreekt aan 
coherentie. Bijkomend is er vandaag geen oplossing voor het 
(tijdelijk) internationaal busstation, verkeersveiligheid kan 
hier niet voldoende gegarandeerd worden.  

 
In afwachting van de uitbouw van de C3 in Brussel bestaat er een 
tijdelijke bewegwijzering. Deze maakt vandaag gebruik van de 
overdekte doorgang tussen de CCN site en het Noordstation. Dit in 
afwachting van de definitieve inrichting van de cyclostrade.  

 
Avello en de Fietsersbond vragen uitdrukkelijk om dit project niet te vergunnen zonder dat er 
rekening gehouden is met de cyclostrade C3. 

 

Het ontbreken van coherente fietsverbindingen 
Door de vormgeving van het project, de plaatsing van de torens, de doorgangen moeten connecties 
hertekend worden. Met andere woorden, het nieuwe gebouwencomplex heeft een impact op de 
omliggende openbare ruimte. Het uitvoerder van het project moet de verantwoordelijkheid nemen 
om maximaal maatregelen te nemen die de ontsluiting garanderen, steeds met het STOP principe 
indachtig: eerst Stappers, dan de Trappers (fietsers!), vervolgens het Openbaar vervoer en tot slot de 
Personenwagens. 
 
We lezen dan ook graag het volgende over de omliggende openbare ruimte 
 

- Ten Zuiden van het geplande gebouwencomplex “La Place du nord constitue une étape vers 
le désenclavement du Quartier Brabant de Saint-Josse-Ten-Noode de l’autre côté de 
l’obstacle de la voie ferrée.  … Ce réaménagement permet de relier de manière fluide le 
Boulevard Simon Bolivar à la Rue du Progrès en direction de la Place Rogier.“ 

- Ten Noorden van het geplande gebouwencomplex “Les espaces publics définis de la place 
Solvay proposent le reprofilage de la rampe d'accès aux parkings souterrains, la réduction de 
l'emprise de la voirie des bus, et les améliorations des accès aux activités dans le socle 
constituent des opportunités pour l’aménagement de la future place. “ 



 
Kwestie om dan in de concrete plannen daad bij woord te voeren, toch? Echter, we kunnen alleen 
maar vaststellen dat dit voor fietsers allesbehalve onvoldoende gebeurt. We zien 
 

- Fietspaden naar nergens 
- Onduidelijke geleiding 
- Nieuwe conflictsituaties tussen voetgangers en fietsers  

 
Hieronder enkele frappante beelden die voor zich spreken 
 

- Wat de verbinding zou moeten worden tussen het Noordstation in de richting van Rogier 
 

 
 
- Wat de verbinding zou moeten worden richting Vooruitgangstraat 

 

 
 

 
Avello en de Fietsersbond eisen dat de fietsverbinding Vooruitgangstraat – tunnel tussen het 
nieuwe gebouwencomplex en het Noordstation – Rogier gegarandeerd is. De verbinding moet 
veilig zijn, conflicten met voetgangers vermijden en duidelijk.  
 

  



Het uitblijven van (veiligheids)maatregelen in de overdekte doorgang 
 
Tussen het geplande nieuwe gebouwencomplex en het Noordstation ligt een cruciale doorgang voor 
fietsers.  
 
Na het analyseren van de plannen maken de Fietsersbond en Avello zich zorgen: 
 

- Over de (subjectieve) veiligheid. Er zal geen doorgang meer bestaan tussen de stelplaats van 
de bussen en de doorgang. De doorgang zal dus een afgesloten tunnel worden. 
Omkaderende maatregelen zullen nodig zijn om (het gevoel van) veiligheid te waarborgen. 
We denken dan aan voldoende sociale controle, heldere inrichting en verlichting. Hierover 
vinden we in dit openbaar onderzoek niet terug. 

- De algemene vormgeving van de doorgang. We wensen de overlegcommissie erop te wijzen 
dat de standaardbreedte voor een dubbelrichtingsfietspad voor een cyclostrade 4 meter is.  
Wat we niet teruggevonden hebben is een antwoord op volgende vragen 

o Hoe breed is het tweerichtingsfietspad? 
o Zal de doorgang eveneens gebruikt worden door taxi’s en dienstvoertuigen van de 

NMBS (zoals vandaag het geval is) 
o Wordt een duidelijke scheiding voorzien tussen voetgangers en fietsers en zo ja hoe?  

 
 

Conclusie 
Fietsersbond en Avello vragen uitdrukkelijk om bovenstaande opmerkingen in acht te nemen en dit 
project niet te vergunnen vooraleer tegemoetgekomen wordt aan de bredere mobiliteitsbehoeften 
in de wijk. We vragen om uitgenodigd te worden op de overlegcommissie zodat we deze punten ook 
mondeling kunnen toelichten. 
 
 
 
Voor de Fietsersbond       Voor Avello 
Thomas Deweer       Oscar Curtil 
thomas.deweer@fietserbond.be      oscar.curtil@avello.org  
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