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Betreft: Aanleggen van de fietssnelweg RO op het grondgebied van de gemeente
Brussel tussen de Haachtsesteenweg-N21 in het zuiden en de Verdunstraat in het
noorden (04/PFD/1966435)

Brussel, 11 september 2025
Geachte leden van de overlegcommissie en van het College van Burgemeester en Schepenen,

De Fietsersbond en Avello hebben kennisgenomen van het openbaar onderzoek om het
ringfietspad FRO te realiseren op Brussels grondgebied. Deze fietssnelweg heeft de ambitie
om een ring te vormen rond het Brussels Gewest en zo de ruggengraat te zijn voor de
fietssnelwegen tussen Vlaanderen en Brussel.

Fietssnelwegen of zoals we ze beter kennen in Brussel cyclostrades, bieden aan fietsers
hoogwaardige fietsinfrastructuur om zich zo comfortabel, veilig en direct over langere
afstanden te verplaatsen. Ze zijn essentieel om het fietsgebruik te stimuleren en burgers
tot een modal shift aan te zetten.

De FRO loopt voornamelijk op Vlaams grondgebied, met uitzondering van het deel dat
onderwerp is van dit openbaar onderzoek. Om de ring te volmaken is met andere woorden
de steun van en samenwerking met het Brussels Gewest nodig. Fietsersbond en Avello zijn
verheugd dat het Gewest met dit project haar steentje bijdraagt.

Een fietsroute is maar zo kwalitatief als haar zwakste schakel. Daarom hechten we als
belangenbehartigers van de fietsers bijzondere aandacht aan dit project. De Fietsersbond en
Avello roepen op om dit project te vergunnen en daadwerkelijk uit te voeren.
Desalniettemin zien we enkele verbeterpunten die we wensen aan de overlegcommissie voor
te leggen.



Haachtsteenweg: smalle fietspaden en ontbreken van een fietsoversteek

De Haachtsteenweg is een drukke verkeersas. Voor vrachtverkeer en openbaar vervoer staat
de steenweg gecategoriseerd als plus, voor autoverkeer als comfort. Het verbeteren,
beveiligen en verbreden van de afgescheiden fietsinfrastructuur zoals voorgesteld op de
plannen is dan ook noodzakelijk.

Wel moeten we opmerken dat 1,75 meter breedte voor een enkelrichtingsfietspad niet
voldoet aan de normen die het Brussels Gewest voorschrijft voor FietsGEN.

Enkelrichtingsfietspad Dubbelrichtingsfietspad
Aanbevolen breedte 1,80m 3,00m
(= standaard breedte) Maar breder maken indien

hoge fietsintensiteit

Minimale breedte 1,50m 2,50m
FietsGEN Standaard = 2,50m Standaard = 4,00m
Minimale breedte = 2,00m Minimale breedte = 3,00m

Figuur 40 = Tabel voor de dimensionering van fietspaden - Deze afmetingen zijn de afmetingen van de vrije
doorgangsruimte op het fietspad, en bijgevolg exclusief de bufferzones. Er moet steeds naar
de aanbevolen breedte worden gestreefd. De minimale breedte moet als hoogst uitzonderlijk worden gezien

Fietsersbond en Avello betreuren vooral het ontbreken van een veilige fietsoversteek op
de Haachtsesteenweg, in het bijzonder ter hoogte van de Athénee Royal Victor Hugo. De
enige mogelijkheden om veilig al fietsend over te steken bevinden zich aan de uiteinden van
het project (of verder), de fietssnelweg zelf met onderdoorgang ter hoogte van de spoorweg
en het kruispunt met de Woluwelaan. Een bijkomende beveiligde fietsoversteek in een
schoolomgeving is nodig. Zoniet zullen fietsers een grote omweg moeten doen of zichzelf in
gevaar brengen door ongereglementeerd over te steken.

Tot slot wensen Fietsersbond en Avello ook een positief element te benadrukken, het
wegnemen van de autoparkeerplaatsen ter hoogte van Aldi en het benzinestation Texaco
dragen bij aan grotere zichtbaarheid en meer veiligheid op punten waar veel auto’s het fietspad
kruisen.

Voetgangers verdienen meer comfort en geleiding

Fietsersbond en Avello pleiten voor het consequent toepassen van het STOP-principe. Het mag
hier dan wel een fietssnelweg betreffen, de infrastructuur moet ook ten volle rekening
houden met voetgangers. De eerste stukken cyclostrade in Brussel tonen aan dat
hoogwaardige fietsinfrastructuur hand in hand kan gaan met meer ruimte voor voetgangers,
een leefbare stad.

Fietsersbond en Avello pleiten ervoor dat dit project ten allen tijde voldoende ruimte, veiligheid
en comfort biedt aan voetgangers. Het traject van de fietssnelweg in het Brussels
Hoofdstedelijk Gewest heeft een breedte van 4 meter, waarlangs een voetpad van 1,5 meter
is voorzien. De standaard doorsnede van het fiets- en voetpad is 7 meter. Dit uitgangspunt
wordt niet over het volledige project gerespecteerd
- De fietssnelweg kent twee kruisingen tussen de Haachtsteenweg en de Witloofstraat.
Tweemaal ontbreekt een oversteekplaats voor voetgangers en de bijhorende
geleiding.



- Op de kruising met de Witloofstraat ontbreekt geleiding, maar vooral, is het onduidelijk
welke plek voetgangers dienen in te nemen. De middenberm uit kasseien is daarvoor
niet geschikt. Er moet rekening gehouden worden met voetgangers in de
Witloofstraat.

Kruising met Verdunstraat: Fietser in de voorrang

De kruising met de Verdunstraat is de kruising van een FietsPlus as (de fietssnelweg) met
een wegenis gecategoriseerd als Auto Wijk. Volgens de norm moet een fiets hier voorrang
hebben. De cahier cyclostrades pleiten tevens voor directheid bij het ontwerp van
cyclostrades, met andere woorden zo weinig mogelijk kruisingen (uit de voorrang). Op de
plannen lijkt niet de correcte markering aangegeven om fietsers voorrang te geven op de
kruising. Fietsersbond en Avello vragen om de voorrang van fietsers op het
kruispunt met de Verdunstraat te garanderen.



FietsPLUS Verkeerslichten geregeld Fiets heeft voorrang, Fietser heeft voorrang.
kruispunt of ongelijkgronds  fysiek auto afremmen Fysiek auto afremmen
Conflicten regelen met tot 30 km/u duidelijk tot 30 km/u, duidelijk
vb. verkeerslichten of kruispunt. kruispunt.

rotonde, ... uiteraard spelen
nog andere criteria mee vb
aanwezigheid tram etc.

Figuur 45 — Categorisering uit Good Move en kruispunttypologie.

Vermijden conflicten met vrachtverkeer

Fietsersbond en Avello lezen dat vrachtverkeer naar en van de gevangenis van Haren
mogelijk zal blijven. De vraag is welke regels de vrachtwagenchauffeurs hier zullen moeten
volgen? Wat is het type infrastructuur waarover de fietssnelweg hier loopt? Het is niet
duidelijk welke signalisatie de weg hier categoriseert. Fietsersbond en Avello vragen hier
duidelijkheid over, in de eerste plaats omdat duidelijkheid conflicten tussen fietsers en
vrachtverkeer zal vermijden.

Onderhoud

Fietsersbond en Avello vinden eveneens onvoldoende
informatie terug over wie het beheer van de
fietssnelweg op zich zal nemen. Het regelmatig
snoeien en onderhoud is noodzakelijk om het comfort
en het subjectieve veiligheidsgevoel van fietsers te
garanderen. Vandaag zien we bijvoorbeeld dat er in de
Witloofstraat een erg dichte begroeiing is.




Conclusie

De Fietsersbond en Avello vragen uitdrukkelijk om bovenstaande opmerkingen in acht te
nemen. We vragen om uitgenodigd te worden op de overlegcommissie zodat we deze
punten ook mondeling kunnen toelichten.
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